Vant din pupal

ArcelorMittal Galati si Damen colaboreaza la
constructia unei noi clase de nave pentru flota
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Cand Karel Doorman va fi data in folosinta in 2015, va fi cea mai mare nava din
Marina Regala olandeza. O nava de logistica si de asistenta, Karel Doorman este
una dintre primele nave de acest tip din lume. Constructia unei nave atat de mari si
de complexe este o provocare atat pentru santierul naval, cat si pentru furnizorul
de otel. Ins3, colaborarea stransa dintre Santierul Naval Damen din Galati si
ArcelorMittal Flat Carbon Europe va asigura ca nava Karel Doorman sa fie livrata la
timp si fara depasirea bugetului!

Dep/asarea provei pe
lf'é'"(‘Pm_amabllltatea'—-.‘.

\\' . ‘__ DamenSh|py§%'-‘@dan__h=




Tn ultimii cinci ani, constructorii navali
europeni s-au confruntat cu vremuri
provocatoare, intrucat industria navald
trece printr-un ciclu economic dificil.
Recesiunea economicd mondiala a redus
dramatic volumul de marfuri transportate
pe mare si, prin urmare, cererea de nave noi
a scdzut. Extinderea de capacitdti si forta
de munca ieftina din Asia a determinat
deplasarea activitatii de constructii navale
spre est, in tari precum China si Coreea.
Aceastd combinatie de factori a avut ca
rezultat subutilizarea sau inchiderea multor
santiere navale din Europa.

Reducerea riscurilor privind costurile
Cu santiere navale in Olanda si Romania,
Damen a luat decizia sd se specializeze in
nave tehnice nainte ca cea mai puternicd
recesiune economica sd loveasca in 2008.
Prin concentrarea pe constructia de nave
precum remorchere, ambarcatiuni destinate
efectudrii de lucrari, nave maritime, nave
care deservesc platformele petroliere si
nave de transport, Damen si-a croit o nisd
pe o piata dificild si aglomerata. n prezent,
cei 6700 de angajati ai companiei produc
aproximativ 150 de nave pe an.

n Galati (Romania), furnizorul preferat
de otel al companiei Damen este
ArcelorMittal Galati — amplasat la numai
15 km de santierul naval. Cele doua
companii au un istoric indelungat, lucrand
fmpreuna in trecut la nave precum
cargoboturi, petroliere si nave militare.

La momentul in care a fost semnat
contractul de furnizare de otel pentru Karel
Doorman, costul reprezenta o problemad
majora pentru constructorul de nave.
Damen nu a dorit sa speculeze variatiile
preturilor pe perioada celor doi ani cat ar fi
durat constructia navei. ,Damen nu doreste
sd profite de pe urma fluctuatiilor pretului
otelului,” explicd Marius Simion, Director de
Achizitii si Logistica. ,Dorim doar sa
mentinem locurile de munca ale oamenilor.”

Pentru a se asigura ca nu apar surprize,
ArcelorMittal a fost de acord cu un sistem
transparent de stabilire a preturilor, bazat
pe un indice public neutru. Acesta a redus
riscul pentru Damen si i-a permis sa fie

Specificatiile navei JSS Karel Doorman

Dimensiuni:
Viteza: 18 noduri

Echipaj:
medicale

Punte de decolare:

Facilitati medicale:

complet transparent cu clientul sau si cu
ArcelorMittal.

Program de livrari flexibil

Contractul a specificat si cantitdtile de tabla
groasa din otel cu rezistentd ridicatd (HSS)
EH-36 care urmau sa se livreze trimestrial.
Tn mod caracteristic, la navele de aceast3
marime, proiectul final si tehnologia
constructiei se desfdsoara continuu pe
masura ce nava se construieste efectiv.
Contractul i-a permis companiei Damen sa
ajusteze cu precizie comenzile pe mdsurd
ce se efectuau schimbdrile impuse de
tehnologia constructiei.

Pentru ArcelorMittal, aceasta abordare a
functionat bine, intrucat a ajutat la
Tmbunatdtirea proceselor interne precum
programarea productiei. ,Faptul ca am avut
un astfel de contract si o bund programare
ne-a ajutat sd evitam intarzierile,” afirmad
Marius Simion.

Oriunde este posibil, ArcelorMittal
livreaza tabld groasa pentru constructii
navale pe vagoane de cale ferata. Astfel se
reduce numarul de curse necesare cu
camionul si este calea cea mai rapida de a
se obtine volumul potrivit de otel la locul
potrivit si la momentul potrivit. Tn cazul
Karel Doorman, tabla groasa a fost livrata in
stare laminata si a fost apoi sablata cu alice
la santierul naval.

Tn vara anului 2013 nava Karel Doorman
va fi remorcatd din Galati in unitatea Damen
din Vlissingen (Olanda), unde se va finaliza
echiparea complet. In 2014, nava si
sistemele acesteia vor fi supuse testului
final de acceptare inainte de aintrain
exploatare in Marina Regala olandeza in
2015. ,Clientul este foarte multumit de
calitatea navei la zi,” adauga Marius Simion.

Proiectul cu Damen este doar un
exemplu al moduluiin care ArcelorMittal
Galati se ridica la nivelul provocdrilor cu
privire la calitatea ridicatd si serviciile pe o
piatd foarte competitivd cum este cea a
constructiilor navale.

Pe masura ce Karel Doorman se apropie
de final, atentia se indreapta cdtre noi nave
— iar Damen are o multime pe plansa de
desen. ,Avem un istoric indelungat cu

Lungime 204,7 m, ldtime 30,4 m, inaltime 7,8 m

Panala 175 + 125 personal non-maritim precum echipaje de elicopter si echipe

2500 m? si hangar de 1060 m? pentru sase elicoptere cu pale de elice pliante.

Spital care cuprinde doua sali de operatie, sectie de terapie intensiva, laborator de

radiologie, sali de tratament si infirmerie de nava.

Capacitati de

incarcare: greu pe roti (Ro-Ro).

Macara de 40 de tone, lift de 40 de tone, rampa pentru containere cu rotile si utilaj

ArcelorMittal si o buna colaborare la acest
proiect, suntem foarte multumiti de modul
n care s-a desfasurat,” afirma Marius
Simion. ,Intentiondm sa extindem aceasta
colaborare la proiecte noi.”

Oriunde este posibil, ArcelorMittal livreaza tabld
groasd pentru constructii navale pe vagoane de
cale feratd.
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Karel Doorman in constructie la Galati
(Prin amabilitatea: Damen Shipyard Galati)

Otelul cu rezistenta ridicata
face ca navele sa fie usoare,
dar robuste

Marca de otel cu rezistentad ridicata EH-36
a fost aleasa pentru corpul navei Karel
Doorman. O marca diferita de cele de uz
general, EH-36 Tsi pdstreaza
caracteristicile chiar si la temperaturi
scazute de pana la -30°C. Aceasta
inseamna cd nava poate naviga aproape in
orice colt al lumii.

Specificatia Damen a inclus tabla groasd
latd de trei metri pentru a se reduce
numarul de suduri necesare. De asemenea,
tabla mai latd Tmbundtdteste linia navei,
reducand numdrul de cordoane de sudura
vizibile In sectiunea lata de mijloc. ,Pentru
nave mari, cu cat este mai mare tabla, cu
atat este mai bine,” afirma Marius Simion.
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