Klidnou plavbu

ArcelorMittal Galati a Damen spolupracuji na

stavbé plavidla nové tridy pro holandské
namornictvo

Jakmile v roce 2015 nastoupi Karel Doorman do sluzby, stane se nejvétsim
plavidlem Nizozemského kralovského namornictva. Jako kombinované logistické
a podpurné plavidlo je Karel Doorman jednim z prvnich svého typu na svété.
Stavba takto velkého a slozitého plavidla je vyzvou jak pro lodénice, tak pro
dodavatele oceli. Avsak Gzka spoluprace mezi lodénicemi Damen Galati

a ArcelorMittal Flat Carbon Europe zajisti, Ze plavidlo Karel Doorman bude
dodano vcas a Zze bude dodrzen rozpocet na jeho stavbu!

Preprava pfidé na misto
svolenim:Bamen Shipyard ..,
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Béhem poslednich péti let se evropské
lodénice potykaji s celou Fadou prekazek,
protoze toto odvétvi prochazi tézkym
ekonomickym cyklem. Krize globalni
ekonomiky dramaticky snizila objem zboZi
dopravovaného po mofi, coz vedlo

k poklesu poptavky po novych lodich.
Navyseni kapacit a levna pracovni sila

v Asii zpUsobila pfesun stavby lodi na
vychod do zemi, jako je Cina a Korea. Tato
kombinace faktorl vedla k tomu, Ze mnohé
evropské lodénice byly nevytizené nebo
zkrachovaly.

SniZovani rizika v oblasti nakladt

S lodénicemi v Holandsku a Rumunsku se
spolecnost Damen jesté pred nastupem
nejhorsiho stadia ekonomické recese v roce
2008 rozhodla specializovat na technicka
plavidla. Tim, Ze se zaméFila na vlecné lodg,
pracovni lodé, namorni, pribfezni a dopravni
lodé, si spole¢nost Damen ukrojila svij
vlastni podil na jinak slozitém a preplnéném
trhu. V soucasné dobé 6700 zaméstnancd
spolecnosti vyrabi pfiblizné 150 lodi za rok.

V Galati (Rumunsko) si spole¢nost Damen
vybrala jako preferovaného dodavatele
oceli spole¢nost ArcelorMittal Galati, ktera
se nachazi pouhych 15 km od lodénice.
Tyto dvé spole¢nosti maji dlouhou historii
a v minulosti spolupracovaly na plavidlech
jako jsou kontejnerova plavidla, tankery
anamorni lodé.

V dobé podpisu smlouvy na dodavky oceli
pro plavidlo Karel Doorman byly hlavnim
problémem lodénice naklady. Spole¢nost
Damen nechtéla spekulovat s vykyvy cen
béhem téch dvou let potfebnych ke stavbé
lodi. ,Spole¢nost Damen nechce profitovat
na fluktuaci cen oceli,” vysvétluje Marius
Simion, feditel pro nakup a logistiku.
“Chceme pouze zajistit praci pro nase lidi.”

Aby se predeslo jakymkoliv prekvapenim,
spolecnost ArcelorMittal souhlasila

s transparentnim cenovym systémem na
zakladé neutralniho verejného indexu. Tim
se snizilo riziko pro spolecnost Damen

Specifikace JSS Karel Doorman

a umoznilo ji to byt kompletné
transparentni vici svému klientu
a spolecnosti ArcelorMittal.

Flexibilni plan dodavek

Smlouva také specifikovala mnoZstvi plechu
z vysokopevnostni oceli (HSS) EH-36,
které mélo byt v daném kvartale dodano.

U plavidel téchto rozmér( je typické, ze
navrh a konstrukce pokracuje i v dobé, kdy
se jiz zapocalo se stavbou lodi. Smlouva
umoZziiovala spole¢nosti Damen doladovat
objednavku tak, jak byly provadény
konstrukéni zmény.

Pro spolecnost ArcelorMittal tento pFistup
fungoval velmi dobre, protoZe to pomahalo
zlepSovat interni procesy, jako je priprava
vyrobniho programu. ,Tento typ smlouvy

a dobré planovani nam pomohlo zamezit
zpozdéni,” fekl Marius Simion.

Kdykoliv je to mozné, dodava spolecnost
ArcelorMittal t&Zké plechy pro stavbu lodi
Zelezni¢nimi vagény. To sniZuje pocet
potfebnych jizd kamiond a je tim
nejrychlejsim zplsobem, jak dostat spravny
objem oceli na spravné misto ve spravném
Case. V pripadé lodi Karel Doorman byly
plechy dodany ve stavu po valcovani

a nasledné byly otryskany ocelovou drti

v lodénici.

V lété 2013 bude Karel Doorman odtazen
z Galati do zavodu spole¢nosti Damen ve
Vlissingenu (Nizozemsko), kde bude
dokonceno vybaveni lodi. V pribéhu roku
2014 budou lod'a jeji systémy podrobeny
finalni prejimce, a poté v roce 2015 zahgji
svou sluzbu u Nizozemského kralovského
namornictva. ,Klient je k dneSnimu dni

s kvalitou velmi spokojen,” dodava Marius
Simion.

Tento projekt se spole¢nosti Damen je
pouze jednim z pfiklad(, jak spolecnost
ArcelorMittal Galati splfiuje poZadavky
na vysokou kvalitu vyrobkd a sluZeb na
lodafském trhu s velmi vysokou
konkurenc.

Rozmeéry: Délka 204,7 m, Sitka 30,4 m, vyska 7,8 m
Rychlost: 18 uzld
Posadka:

a lékarské tymy
Vzletova paluba:

Lékarska zatizeni:

AZ 175 + 125 osob neprislusejicich k namornictvu, jako osadky vrtulnikd

2500 m2 a 1060 m2 hangar( pro 3est vrtulnikd se sklopnymi vrtulemi.

Nemocnice vcetné dvou operacnich sall, jednotka intenzivni péce, rentgenova

laboratof, ordinace Iékaft a lGizkova Cast.

Nalodovaci vybavent:
kolovou techniku.

40-ti tunovy jefab, 40-tunovy vytah, najezdova a sjezdova rampa pro tézkou

Tak jak se stavba lodi Karel Doorman blizi ke
konci, se pozornost presouva k novym
lodim, kterych ma spolecnost Damen na
svych rysovacich prknech celou fadu. ,Se
spolecnosti ArcelorMittal mame dlouhou
historii a spoluprace na tomto projektu je
dobrd, jsme velmi spokojeni s tim, jak vie
probihalo,” Fika Marius Simion. ,Planujeme
tuto spolupréci rozsifit i na nové projekty.”
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Kdykoliv je to moZné spolecnost ArcelorMittal
dodava tézkeé plechy pro stavbu lodi Zelezni¢nimi
vagony.
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Karel Doorman béhem stavby v Galati
(Se svolenim: Damen Shipyard Galati)
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Z vysokopevnostni oceli
vznikaji lehké, ale odolné
namorni lodé

Pro trup lodi Karel Doorman byla zvolena
vysokopevnostni ocel znacky EH-36. Tato
specialni znacka EH-36 si zachovava své
vlastnosti dokonce i pfi teplotach az do
-30°C. To znameng, Ze toto plavidlo mlze
plsobit témér v kazdé Easti svéta.

Spole¢nost Damen poZadovala plechy

s Sitkou tfi metry, aby se sniZil pocet
potfebnych svard. Sirsi plechy také zlep3uji
linii lodi, protoZe snizuji pocet viditelnych
spojl na velké stfedni ¢asti. ,Pro velké lodé
plati - ¢im vétsi plech, tim |épe,” Fika
Marius Simion.






