Noile indicatii si otelurile cu rezistenta superloara
reduc vatamarile motociclistilor pe sosea, insd mai
sunt inca multe de facut

in noiembrie 2012, Federatia Asociatiilor Europene de Motociclisti (FEMA) a
publicat o noua brosura care solicita introducerea unui standard pentru parapeti
rutieri, in favoarea sigurantei motociclistilor. Scopul acestora este de a reduce
vatamarile conducatorilor si pasagerilor de motocicleta prin inlocuirea sistemelor
de retinere existente, care nu impun siguranta motociclistilor, cu tipuri noi de
parapeti care se deformeaza la impact. Datorita experientei noastre indelungate
privind sistemele de retinere rutiera, ArcelorMittal a contribuit activ la pregatirea
indicatiilor FEMA si la demonstrarea performantelor otelurilor cu rezistenta
superioara care se vor utiliza in noile sisteme de parapeti rutieri.

Motociclistii sunt mai predispusi sa fie
implicatiintr-o coliziune cu un parapet
rutier laintoarceri pe loc si curbe, unde apar
acceleratia si deceleratia, iar stabilitatea
poate fi compromisa. Conducatorii de
motocicletd derapeaza in mod caracteristic
n parapet si se pot lovi de acesta cu orice
parte a corpului.

Deformarea este critica pentru
siguranta motociclistului
Pentru reducerea la minimum a vatamarilor,
parapetul trebuie sd reduca viteza
motociclistului si/sau sa se deformeze la
impact pentru a absorbi energie. Desi
sistemele de protectie continud a
motociclistilor ofera cele mai eficiente
mijloace de reducere a vitezei unui
motociclist care derapeaza, selectia de
materiale este un factor critic.

Tn ceea ce priveste deformarea, unele
materiale sunt deosebit de ineficiente.
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Raportul FEMA mentioneaza cd betonul
reprezintd un aspect de ingrijorare, intrucat:
... NU va absorbi corespunzator energia de
impact a motociclistului, mai ales in situatiile

n care exista probabilitatea unui impact
ntr-un unghi mare, cum ar fi laintoarcerea

pe loc.”

Tn 2007, Asociacion Mutua Motera
(membra FEMA din Spania), a intreprins un
test de coliziune la scara naturala utilizand
un profil de parapet din beton ,New Jersey”,
care este considerat, in general, adecvat
pentru motociclisti. Rezultatele au indicat
ca riscurile de traumatisme craniene erau
de 1,5 ori mai ridicate decat limita impusa
de TS 1317-8 (vezi caseta).

Parapeti rutieri din otel pe termen lung
Prin comparatie, parapetii din otel cu
rezistentd superioard (HSS) proiectati
corespunzator sunt destul de flexibili pentru
a absoarbe energia cinetica a motociclistului
si a motocicletei, si totusi destul de robusti
pentru a refine motociclistul in sigurantd si
a-l redirectiona. De asemenea, aceste

Figura 1: Exemplu de parapet rutier din otel, fabricat din doua parti, cu balustrada
traditionala la partea superioara si sub-parapet suplimentar pentru protectia
motociclistilor (imagini prin amabilitatea Volkmann & Rossbach si PassCo)




Figura 2: Model de protocol de test din Solicitari pentru standard la nivel european
TS 1317-8, care utilizeaza un manechin

in coliziune cu un sistem de protectie a In prezent, nu existd un standard la nivel  drum cu balustrade de retinere a moto-
motociclistilor (SPM) european pentru parapetii rutieri care sd  ciclistilor, pentru a-i proteja pe acesti
asigure protectia motociclitilor. Tn participanti vulnerabili la traficul rutier.
schimb, se utilizeaza diferite protocoale Unele organizatii de motociclism au
de testare si multe tdri au implementat solicitat indepartarea in totalitate a
propriile strategii. parapetilor pentru imbunatdtirea sigurantei.
Pentru a oferi un proiect regional, Totusi, FEMA atrage atentia cd indepartarea

Comitetul European pentru Standardizare  parapetilor nu va rezolva problema, intrucat
(CEN) a dezvoltat standardul de incercdri  alte obstacole, precum copacii sau stalpii de

TS 1317-8. Acesta contine prevederi iluminat rdman si s-ar compromite

pentru incercarea parapetilor rutieri la siguranta rutierd a altor participanti la trafic.
impactul cu un motociclist care derapeaza ~ Noua brosura FEMA: New Standards for
de-a lungul terenului. TS 1317-8 este Road Restraint Systems for Motorcyclists
proiectat sd fie utilizat impreuna cu este un instrument important in aceasta
standardul existent pentru parapeti campanie. Documentul oferd ,informatii

rutieri, EN 1317. TS este primul pas catre ~ complete si exacte cu privire la solutiile
armonizarea europeana a standardelor cu  disponibile autoritatilor rutiere si

oteluri se pot utiliza la parapeti destinati pnv;re la ptartaPeju Si a{osttvd'eja oPeratdorllqr de mfr:strulctzra cire doresc
retinerii vehiculelor mai mari, cum sunt implementat in anumite fari. sdlmodernizeze sistemeleideetinere’
Parlamentul European Tsi mentine rutierd.” Informatii suplimentare, inclusiv

automobilele si camioanele. Chiar si dupa un
accident, deteriorarea barierelor din otel
este limitatd si vizibild imediat. Se pot
nlocui sectiuni rapid acolo unde este
necesar. De obicei, acest lucru nu este
posibil la parapetii fabricati din alte
materiale, la care deteriorarea poate sd nu  lung si plat, sub-parapetul este si eficientin  reducénd astfel la minimum costurile de

angajamentul de a introduce un standard  exemple de parapeti adecvati pentru
unic in UE. S-a solicitat statelor membre  siguranta rutierd se pot gdsila
sd reechipeze portiunile periculoase de www.mc-roadsidebarriers.eu.

fie detectabild la prima vedere, iar reducerea vitezei motociclistului si previne  productie. Utilizate la grosimi sub 1,5 mm,
reparatiile pot fi costisitoare si de lunga lovirea stalpilor de parapet de catre acesta.  balustradele din HSS necesita o cantitate
durata. Parapetii rutieri fabricati din HSS au, de mult mai mica de otel decat parapetii din
Unul dintre cele mai simple si mai obicei, un profil plat simplu, care ajutd la oteluri de constructii, care trebuie sd aiba o
eficiente modele de protectie a reducerea vatamadrilor. Prin comparatie, grosime de cel putin 1,8 mm. De asemenea,
motociclistilor pe care FEMA le-a identificat  profilele din otel de constructii necesita performanta de mediu a HSS este
este parapetul din otel realizat din doud cateva indoituri pentru rigidizare. Acestea  superioara, intrucat acesta are o greutate
parti (vezi Figura 1). Sistemul ofera o prezinta muchii ascutite, care pot veniin mai micd, reducandu-se astfel emisiile in
balustradd normald la partea superioard, cu  contact cu motociclistul in cazul unui timpul productiei si transportului
addugarea unui sub-parapet lung si accident. balustradelor finite la locul de montare.
continuu de protectie la partea inferioara. Atunci cand se fabrica din otel Magnelis®
Sub-parapetul opreste motociclistul care ~ Solutii rentabile cu strat de acoperire cu autoremediere,
derapeaza sub balustrada siin obstacolele  Parapetii rutieri din HSS sunt mai rentabili produs de ArcelorMittal, parapetii din HSS
de pe partea laterald a soselei, cum sunt decét cei din alte materiale. Profilul plat al oferd o sigurantd pe termen lung, eficientd

copacii sau stalpii de iluminat. Tntrucat este  acestora limiteaza operatiile de fabricatie, ~ din punct de vedere economic, pe o
perioada de pana la 20 ani — chiar siTn
medii marine.

Desi este nevoie de un efort suplimentar
Tnainte de adoptarea TS 1317-8 ca
2000 standard european, producdtorii de

Figura 3: Performanta diferitelor tipuri de SPM dintre aproximativ 25 de produse
testate (Sursa: FEMA)
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