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Введение
Версия этого документа на британском английском является официальной версией.

Данный буклет является приложением к стандарту по здоровью и безопасности 
«Минимальная инструкция по технике безопасности по креплению грузов» (ST 018)

Местные правила должны устанавливаться в соответствии с оценкой рисков и 
европейским стандартом EN12195.

Единственная официально доступная версия данного буклета находится по ссылке:

http://www.arcelormittal.com/index.php?lang=en&page=263

Данный буклет был создан внутренними и внешними экспертами и представляет то, 
что АрселорМиттал считает наиболее подходящим методом крепления грузов. Тем 
не менее, это не освобождает водителя, его руководителя и компанию от обязанности 
предупреждать АрселорМиттал, если он/она найдет какие-либо ошибки в наших 
требованиях.

Этот документ был создан рабочей группой в лице:

Коэн Геррес – АрселорМиттал Гент
Оливер Дзиетко – АрселорМиттал Бремен
Патрик Кэмпс - APERAM Генк
Вальтер Хитциграт  – Отдел снабжения – Эсч-сур- Алзетте
Франсуа Треиллард – сегмент FCE, служба технического директора
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Автотранспортные компании, внутренние и внешние склады, транспортные отделы 
АрселорМиттал и др. компаний. 
Этот документ является стандартом для европейских предприятий АрселорМиттал и 
руководством для неевропейских предприятий АрселорМиттал. 

- Этот документ касается крепления плоской продукции (рулоны, листы). 

- Слябы не входят в область применения данного документа. 

Область применения 0
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Требования к автотранспортным 
средствам 1
Этот буклет касается: 

1.1. Основные положения
Ссылаясь  на § 3.2 стандарта ST18 по требованиям к автотранспорту 

грузовых 
автомобилей тягачей с полуприцепами грузовых автомобилей с 

прицепами

Рис. 1.1 и 1.2 – фото стандартного прицепа, оснащенного желобами и опорной конструкцией   
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Рис 1.3 и 1.4:  Примеры плохих погрузочных платформ (мусор, поддоны, поврежденное покрытие прицепа…)  

Каждая точка 
крепления должна 
выдерживать как 
минимум 2 т 
Минимальное 
количество точек 
крепления – 8 пар 
(но если меньшее 
количество точек 
крепления будет 
достаточным, 
транспортное 
средство будет 
загружено) 
Максимум 2 ремня 
могут крепиться 
к одной точке 
крепления 
Если их 2, они не могут 
иметь одинаковое 
направление

Ремни 

Точка 
крепления

D1 Плохой пример

D2 Хороший пример
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1.2 Типы прицепов для транспортировки рулонов 

	 1.2.1. Прицепы с желобами 
Покрытие желобов должно быть резиновым или деревянным   

•	 В целях безопасности минимальный зазор между рулонами и дном желоба должен 
составлять 20 мм.

•	 Угол наклона - 35 градусов. 

•	 Ширина желоба должна составлять как минимум 60% от диаметра рулона 

•	 Использование стоек (подпорок) обычно поощряется и даже является обязательным 
требованием на большинстве предприятий:  как минимум одна пара должна 
устанавливаться напротив первого рулона; стойки должны быть встроены в 
погрузочную поверхность.

См. также рис. 1.1 и 1.2 Стандартный прицеп, оборудованный желобами и опорными 
конструкциями. 

D3 – Расположение желоба для рулонов в стандартном прицепе или самосвале

Диаметр рулона

Угол наклона в 35°

Минимальный
зазор: 20 мм

Ширина желоба

Противоскользящее
покрытие

Противоскользящее
покрытие

Глубина
желоба
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	 1.2.2. Самосвалы

Если предприятие использует это устройство, то ниже указаны соответствующие 
требования к нему (в дополнение к руководству по использованию обычных прицепов)
См.  D3
Желоб должен быть укомплектован резиновым покрытием не уже ширины рулона.   
В целях безопасности минимальный зазор между рулонами и основанием должен 
составлять 20 мм.   
Использование опорных конструкций обязательно. 
Если традиционные вертикальные стойки не используются, в боковые панели самосвала 
должна быть вмонтирована горизонтальная опорная конструкция. 

осторожно!:
Две горизонтальные балки без 
дополнительных стяжных ремней могут 
использоваться только при наличии 
лицензии и аттестованных точек крепления

Рис. 1.5 и 1.6 Фото самосвала 

Рис.1.7 Опорная конструкция перед рулоном и 
стяжные ремни

Рис.1.8 Опорная конструкция с обеих сторон 
рулона без стяжных ремней 
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См. §3.1 для получения дополнительной информации по креплению.

1.3.	 Типы прицепов для материалов, 
размещенных на брусьях/поддонах 

1.3.1. Прицеп-платформа  (полностью деревянное покрытие)
•	 Применяются основные положения (§1.1)

1.3.2. Прицеп с желобом
•	 Желоба должны закрываться таким образом, чтобы погрузочная платформа 

оставалась неподвижной и ровной. 

•	 Покрытие желоба должно быть ровным и поддерживать груз так же, как и остальная 
погрузочная платформа (покрытие не должно прогибаться). 

Рис. 1.10 – Пример покрытия желоба прицепа.

Рис.1.9 Наилучшее решение – опорные конструкции  по обеим сторонам рулона со стяжными ремнями
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1.4. Специальные погрузочные приспособления 
1.4.1	Съёмный кузов для смешанных автомобильно-

железнодорожных перевозок

Съёмный кузов для смешанных автомобильно-железнодорожных перевозок может также 
предусматривать погрузку рулонов в продольном направлении. В этом случае крепеж 
должен выполняться согласно требованиям к обычным прицепам для перевозки рулонов. 

1.4.2 Морские контейнеры
Крепеж морских контейнеров не входит в область применения: 

См. рекомендации от АрселорМиттал Логистика (Антверпен) в документе 
«Рекомендации по затарке/загрузке контейнеров», который можно найти по адресу 
(ссылка действительна только для работников АрселорМиттал) 

https://www.myarcelormittal.com/1intranet/home/BA/corporate/publications/Logistics/Pages/Publist.aspx  

Рис1: Съёмный кузов для смешанных 
автомобильно-железнодорожных перевозок 

Рис. 1.13: Корпус съёмного кузова для смешанных 
автомобильно-железнодорожных перевозок, 
предназначенный для погрузки рулонов осью поперек 
направления движения. Крепеж выполняется 2 
ремнями, а также используется 4 защитных 
приспособления для угловых зон. По обеим сторонам 
должна быть установлена пара стоек.

Рис 2: Съёмный кузов для смешанных автомобильно-
железнодорожных перевозок, погруженный на 
прицеп

Рис. 1.14: Те же самые ремни в данном прицепе.
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Крепежные приспособления 2
2.1. Защита углов

Использование синтетических или подобных приспособлений для защиты углов 
обязательно в автотранспортных средствах за исключением случаев, когда обратное 
является решением предприятия (в зависимости от качества и/или упаковки продукта) 
например, если упаковочный материал уже предусматривает защиту углов. 

Автотранспортная организация должна определить, какой тип подходит – см. некоторые 
рекомендуемые типы ниже 

Рис. 2.01 Защита углов обязательна   

Рис. 2.03-1, 2.03-2, 2.03-3

Рис. 2.02 Защита углов не обязательна
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2.2. Стойки (подпорки)

Стойки должны быть сделаны из алюминия или стали и должны относиться 
к оригинальному оборудованию, предоставленному сертифицированным 
производителем прицепов. 
Они должны быть в хорошем состоянии.

Обязательный минимум - 2 пары, рекомендованный минимум – 3 пары. 
Используйте столько стоек, сколько у вас есть в наличии. 
Минимальные размеры:

•	 ширина 70x70 мм

•	 высота 1200 мм (максимальная высота должна быть определена каждым 
предприятием с учетом местных ограничений по крановому оборудованию). Мы 
рекомендуем высоту между 1200 и 1500 мм. 

Рис. 2.04 и Рис. 2.05 Стойки

Рис. 2.03-4, 2.03-5, 2.03-6
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2.3. Покрытие желобов

Если использование стоек не представляется возможным, покрытие желоба 
может применяться в качестве приспособления для контроля над расстоянием в 
желобе. Покрытия желобов должны относиться к оригинальному оборудованию, 
предоставленному сертифицированным производителем прицепов
Они должны быть сложены в штабель, достигать уровня низа отверстия рулона и быть 
закрепленными.  

Рис. 2.09-1, 2.09-2, 2.09-3, 2.09-4, 2.09-5, 2.09-6 Примеры рекомендуемых типов покрытия желобов, 
использующихся в качестве приспособления для контроля над расстоянием.  

Рис. 2.06	 Рис. 2.07	 Рис.. 2.08
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2.4. Крепежные ремни 

Обязательно использование ремней для крепежа с минимальной прочностью: 

•	 LCa ≥ 2000 деканьютон

•	 STFb ≥ 300 деканьютон

•	 Если используются нейлоновые ремни, они должны соответствовать EN12195-2

•	 Если используются цепи, они должны соответствовать EN12195-3

•	 Если используются кабели, они должны соответствовать EN12195-4 (решение об 
использовании кабелей принимает предприятие)

Ремни/ цепи / кабели должны быть в хорошем состоянии и промаркированы (с 
читаемым ярлыком) 

aLC : Прочность ремня: максимально допустимое продольное усилие, которое может выдержать 
крепление при эксплуатации (EN 12195-1)
bСтандартная сила натяжения = остаточная сила после физического пуска ручки натягивающего 
устройства (EN 12195-1). Это характеристика натяжного устройства (с маркировкой об 
определенной силе натяжения).  

Рис. 2.11 Хорошие нейлоновые ремни 

Нейлоновые ремни

Рис. 2.10
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Рис.. 2.12-1, 2.12-2 и 2.12-3 Примеры поврежденных 
ремней 

Рис. 2.13 Цепь в хорошем состоянии
Рис. 2.14 Цепной крюк в плохом состоянии 
Предохранительное устройство не 
функционирует должным образом

Цепи
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Рис. 2.16-1 и 2.16-2 Защелки в хорошем состоянии

Кабели

2.5. Защелки

Рис. 2.15-1, 2.15-2 Кабели в плохом состоянии
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2.6. Противоскользящее покрытие 

Использование покрытия против скольжения обязательно 
Оно должно быть видимым после погрузки 
Роль покрытия против скольжения – увеличение коэффициента трения. 
Оно должно быть в хорошем состоянии.

Требования к противоскользящему 
покрытию:
- Коэффициент скольжения ≥ 0,6
- оно должны выдерживать давление в 

125т/м ²
- ширина ≥ 100 мм
- толщина 
•	 стандартный прицеп: ≥ 6 мм
•	 самосвал: около 20 мм (см. местные 

требования для этих случаев)

Рис. 2.17 Пример хорошего 
противоскользящего 
покрытия 

Рис. 2.19 Противоскользящее покрытие в желобе 
обычного прицепа 

Рис. 2.20 Противоскользящее покрытие для 
самосвала 

Рис. 2.18 17 Пример плохого противоскользящего покрытия 
(изношенного)
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D4: Противоскользящее покрытие в желобе с размерами, указанными ранее

D5: Противоскользящее покрытие, использующееся с поддонами/брусьями 

-	 Длина:

•	 рулоны: длина > ширина желоба/уклона

•	 листы: покрытие против скольжения: 2 x длина загрузочной площадки 
•	 поддоны: 2 x длина желоба 

Противоскользящее
покрытие, состоящее
из нескольких частей,
допустимо

Листовая сталь в пачках

Противоскользящее покрытие

Платформа прицепа
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Для эффективности противоскользящего покрытия обязательно избегать контакта 
между грузом (рулонами, поддонами, брусьями, клетками, коробками…) и 
погрузочной поверхностью. 

Листовая сталь в пачках

Противоскользящее покрытие
Желоб Рулон

D6: Неправильное использование противоскользящего покрытия

Рис. 2.21 (Плохо)
Груз касается поверхности прицепа (здесь: 
покрытие желоба) 

Рис. 2.22 (Хорошо)
Груз не касается поверхности прицепа 
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Мы рекомендуем устанавливать противоскользящее покрытие через каждые 300 мм 
максимум. 

< 300 mm

Листовая сталь в пачках

Противоскользящее покрытие
Желоб Рулон

Рис. 2.23
Противоскользящее 
покрытие, видимое после 
погрузки.

D7: Правильное использование противоскользящего покрытия
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2.7.	 Лестницы (Если обеспечены 
автотранспортной компанией)

Они должны быть в хорошем состоянии.

2.8. Стойки крыши

-	 Стойки крыши должны быть в хорошем состоянии 
- Всегда сдвигайте крышу с помощью соответствующего оборудования 

Рис. 2.24-1, 2.24-2, 2.24-3 –Примеры хороших лестниц
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Правила крепления для 
продукции из стали  3
3.0. Общий комментарий
Следующие рисунки демонстрируют принципы крепления , но водители грузовых 
автомобилей и работники предприятий должны использовать формулы расчета 
количества стяжных ремней согласно весу продукта, коэффициенту трения 
противоскользящего покрытия, прочности и стандартной силы натяжения стяжных 
ремней… 

Пожалуйста, ссылайтесь на библиографию 

Ключ к рисункам на следующих страницах 

Стойка

Противоскользящее
покрытие

Стяжные ремни

Защита углов
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2

1

Направление движения

Направление движения

CS01 Крепление рулонов с отношением ≥ 0.66 на прицепе с желобом 

3.1. Незакрепленные рулоны 
3.1.1Рулоны с соотношением ширины к высоте ≥ 0.66 Погрузка на прицеп с желобом
Как загружать рулоны с большим отношением ширины к высоте

26 ArcelorMittal
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Направление движения

Это решение также может использоваться для загрузки большего количества 
рулонов в прицеп. См. следующую страницу. 

5

3

4
Убедитесь, что стяжные ремни  расположены  по направлению к передней 
стороне!

CS01 Плохой пример

Направление движения

Направление движения

Стойка
непосредственно
соприкасается со
стороной рулона

Вид сверху

Направление движения

27ArcelorMittal
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3.3.	 Rest coils (less than 3 tons) that will be loaded 
transversally to the driving direction

N.B: “Rest coil” can be different one from the others on a same trailer
Solutions presented below are some of the possibilities but others can be required by local 
procedures of the mills.

•	 To avoid slipping, rest coils should be loaded close against the stanchion or against the 
headwall. 

•	 The rest coils should be loaded on Anti-slide Mats over the whole required length of the 
trailer.

•	 Each rest coil (see below) should be secured against rolling with 2 wedges (not nailed).

Additional recommendation is to put heavier coils close to the support device (headwall or 
stanchions).
Note that the chains cannot be replaced by lashings because otherwise the lashings would 
stretch (the problem is that we do not know the real weight of the coil) 

Торцовая
стена

Цепь
Ремень
Деревянный клин
Противоскользящее покрытие

Направление движения

12345678910111213

D10 Rest coils upside view

Следующий пример

2

1

CS02 несколько рулонов в желобе 

Направление движения

Направление движения
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Торцовая
стена

Цепь
Ремень
Деревянный клин
Противоскользящее покрытие

Направление движения

12345678910111213

29

3

4

5

6

7

Направление движения

Направление движения

Покрытие желобов
используется в качестве
приспособления для контроля
расстояния между вторым и
третьим рулоном 

Направление движения

Стойки непосредственно
соприкасаются со
стороной рулона

Покрытие желобов используется
в качестве приспособления для

контроля расстояния

Штабель из желобного покрытия должен достигать как минимум
высоты отверстия рулона. 

Вид сверху:  

Вид сбоку: Направление движения

Направление движения

Не забудьте закрепить
приспособления для
контроля расстояния 

29ArcelorMittal
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3.3.	 Rest coils (less than 3 tons) that will be loaded 
transversally to the driving direction

N.B: “Rest coil” can be different one from the others on a same trailer
Solutions presented below are some of the possibilities but others can be required by local 
procedures of the mills.

•	 To avoid slipping, rest coils should be loaded close against the stanchion or against the 
headwall. 

•	 The rest coils should be loaded on Anti-slide Mats over the whole required length of the 
trailer.

•	 Each rest coil (see below) should be secured against rolling with 2 wedges (not nailed).

Additional recommendation is to put heavier coils close to the support device (headwall or 
stanchions).
Note that the chains cannot be replaced by lashings because otherwise the lashings would 
stretch (the problem is that we do not know the real weight of the coil) 

Торцовая
стена

Цепь
Ремень
Деревянный клин
Противоскользящее покрытие

Направление движения

12345678910111213

D10 Rest coils upside view

В самосвале

2

1

CS03 рулоны в самосвале      

Направление движения

Направление движения
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Торцовая
стена

Цепь
Ремень
Деревянный клин
Противоскользящее покрытие

Направление движения

12345678910111213

31

53

4

Направление движения

Направление движения

Направление движения

ПередТыл 

Вид сверху: 
положение стоек

Настоятельно рекомендуется

6

Направление движения
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3.3.	 Rest coils (less than 3 tons) that will be loaded 
transversally to the driving direction

N.B: “Rest coil” can be different one from the others on a same trailer
Solutions presented below are some of the possibilities but others can be required by local 
procedures of the mills.

•	 To avoid slipping, rest coils should be loaded close against the stanchion or against the 
headwall. 

•	 The rest coils should be loaded on Anti-slide Mats over the whole required length of the 
trailer.

•	 Each rest coil (see below) should be secured against rolling with 2 wedges (not nailed).

Additional recommendation is to put heavier coils close to the support device (headwall or 
stanchions).
Note that the chains cannot be replaced by lashings because otherwise the lashings would 
stretch (the problem is that we do not know the real weight of the coil) 

Торцовая
стена

Цепь
Ремень
Деревянный клин
Противоскользящее покрытие

Направление движения

12345678910111213

D10 Rest coils upside view

3.1.2 Рулоны с отношением ширины к высоте < 0.66 в желобе прицепа – риск 
опрокидывания 

2

1

CS04 Рулоны с отношением ширины к высоте < 0.66 в желобе прицепа

Направление движения

Направление движения
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Торцовая
стена

Цепь
Ремень
Деревянный клин
Противоскользящее покрытие

Направление движения

12345678910111213

33

3

4

Хорошая альтернатива: См. также другие варианты в библиографии. 

5

6

Направление движения

Стойки
непосредственно
соприкасаются со
стороной рулона

Вид сверху

Направление движения

Направление движения

Направление движения

Примеры: Рис. 3.1 и 3.2 Из руководства по загрузке АМ Бремен.
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3.3.	 Rest coils (less than 3 tons) that will be loaded 
transversally to the driving direction

N.B: “Rest coil” can be different one from the others on a same trailer
Solutions presented below are some of the possibilities but others can be required by local 
procedures of the mills.

•	 To avoid slipping, rest coils should be loaded close against the stanchion or against the 
headwall. 

•	 The rest coils should be loaded on Anti-slide Mats over the whole required length of the 
trailer.

•	 Each rest coil (see below) should be secured against rolling with 2 wedges (not nailed).

Additional recommendation is to put heavier coils close to the support device (headwall or 
stanchions).
Note that the chains cannot be replaced by lashings because otherwise the lashings would 
stretch (the problem is that we do not know the real weight of the coil) 

Торцовая
стена

Цепь
Ремень
Деревянный клин
Противоскользящее покрытие

Направление движения

12345678910111213

D10 Rest coils upside view

3.2. Рулоны на брусьях или поддонах 
3.2.1.Рулоны с горизонтальной осью 

2

1

CS05 Рулоны– Горизонтальная ось с боковым отверстием  

Направление движения

Направление движения
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Торцовая
стена

Цепь
Ремень
Деревянный клин
Противоскользящее покрытие

Направление движения

12345678910111213

35

3

4

5

6

Рис. 3.3

Направление движения

Стойки:
настоятельно
рекомендуются

Направление движения

Стойки:
настоятельно
рекомендуются

Рулоны и брусья должны быть
прочно и безопасно скреплены перед
погрузкой на платформу 

Направление движения

Стойки:
настоятельно
рекомендуются

Направление движения

Стойки:
настоятельно
рекомендуются
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3.3.	 Rest coils (less than 3 tons) that will be loaded 
transversally to the driving direction

N.B: “Rest coil” can be different one from the others on a same trailer
Solutions presented below are some of the possibilities but others can be required by local 
procedures of the mills.

•	 To avoid slipping, rest coils should be loaded close against the stanchion or against the 
headwall. 

•	 The rest coils should be loaded on Anti-slide Mats over the whole required length of the 
trailer.

•	 Each rest coil (see below) should be secured against rolling with 2 wedges (not nailed).

Additional recommendation is to put heavier coils close to the support device (headwall or 
stanchions).
Note that the chains cannot be replaced by lashings because otherwise the lashings would 
stretch (the problem is that we do not know the real weight of the coil) 

Торцовая
стена

Цепь
Ремень
Деревянный клин
Противоскользящее покрытие

Направление движения

12345678910111213

D10 Rest coils upside view

2

1

CS06 Рулоны – Горизонтальная ось с отверстием спереди 

В этом случае возможна разгрузка с боку с помощью вилочного погрузчика. 

3

Направление движения

Направление движения

Направление движения

Рулоны и брусья должны быть
прочно и безопасно скреплены перед
погрузкой на платформу
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Торцовая
стена

Цепь
Ремень
Деревянный клин
Противоскользящее покрытие

Направление движения

12345678910111213

Рис. 3.5

4

Направление движения

Вариант 1: используя стойки
   (настоятельно
   рекомендуется)  

Вид сверху:
с расположением
стоек

закрепите два других 
рулона так же как и этот

Направление движения

Вариант 2: без стоек 

закрепите два других 
рулона так же как и этот
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3.3.	 Rest coils (less than 3 tons) that will be loaded 
transversally to the driving direction

N.B: “Rest coil” can be different one from the others on a same trailer
Solutions presented below are some of the possibilities but others can be required by local 
procedures of the mills.

•	 To avoid slipping, rest coils should be loaded close against the stanchion or against the 
headwall. 

•	 The rest coils should be loaded on Anti-slide Mats over the whole required length of the 
trailer.

•	 Each rest coil (see below) should be secured against rolling with 2 wedges (not nailed).

Additional recommendation is to put heavier coils close to the support device (headwall or 
stanchions).
Note that the chains cannot be replaced by lashings because otherwise the lashings would 
stretch (the problem is that we do not know the real weight of the coil) 

Торцовая
стена

Цепь
Ремень
Деревянный клин
Противоскользящее покрытие

Направление движения

12345678910111213

D10 Rest coils upside view5

3.2.2. Рулоны с вертикальной осью 

2

3

1

4

CS07 Рулоны -Вертикальная ось 

Направление движения

Направление движения

Направление движения

Рулоны и брусья должны быть
прочно и безопасно скреплены
перед погрузкой на платформу

Направление движения

Направление движения
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Торцовая
стена

Цепь
Ремень
Деревянный клин
Противоскользящее покрытие

Направление движения

12345678910111213

39

Принцип крепления таких рулонов должен быть следующим:

D8

D9

…но с устройством, не дающим спадать синим и зеленым крепежным ремням. Одна из 
возможностей достижения этого – добавление специального крепления с двумя петлями, 
показано ниже черным цветом:

См. на рис. 3.6:
Из «Европейского руководства 
по наилучшему осуществлению 
крепления грузов при перевозке 
автотранспортом» (стр. 175)

8

7

6
Примечание:

Направление движения

Направление движения

Направление движения

Применение красных стяжных
ремней при весе груза более 5 т
обязательно, если расчет не
доказывает обратное 

Направление движения

Направление движения
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3.3.	 Рулоны второго сорта (весом менее 3 т), 
загруженные поперек направления движения  

Примечание: рулоны второго сорта могут отличаться от остальных, загруженных в тот же 
прицеп.   
Могут применяться представленные ниже решения, а также может требоваться и другое 
согласно местным заводским процедурам.  

•	 Во избежание скольжения рулоны второго сорта должны быть погружены прямо возле 
подпорок или вплотную к торцевой стене.  

•	 Рулоны второго сорта должны быть погружены на противоскользящее покрытие по 
всей требующейся длине прицепа. 

•	 Каждый рулон второго сорта (см. ниже) должен быть укреплен 2 клиньями (не 
прибитыми)  

Дополнительная рекомендация  - помещайте более тяжелые рулоны вплотную к 
поддерживающему приспособлению (торцевой стене или подпоркам).
Обратите внимание, что цепи не могут быть заменены ремнями, так как последние могут 
растягиваться (проблема в том, что мы не знаем фактический вес рулона)

Торцовая
стена

Цепь
Ремень
Деревянный клин
Противоскользящее покрытие

Направление движения

12345678910111213

D10 Рулоны второго сорта – вид сверху
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Торцовая
стена

Цепь
Ремень
Деревянный клин
Противоскользящее покрытие

Направление движения

12345678910111213

Мы не будем рассматривать другие варианты крепления рулонов второго сорта (так как 
их очень много). 

Специальные методы крепления и прицепы могут использоваться также и по 
согласованию с предприятием.  

Направление движения

10 9 8 7 6 5 4 3 2 1

Стойка
Поддон
Дополнительный ремень

Торцовая
стена

Цепь
Ремень
Деревянный клин
Противоскользящее покрытие

D11 Рулоны второго сорта – вид сверху – другой вариант
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3.4 Листовая сталь в пачках на поддонах  
Здесь пачка означает несколько листов или упаковок, соединенных между собой 
несколькими металлическими лентами. 

3.4.1 Один ряд листовой стали в пачках на поддонах 

2

1

CS08 Один ряд листовой стали в пачках на поддонах

Направление движения

Направление движения

Противоскользящее покрытие
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3

4

5

6

7

8

Листовая сталь должна быть прочно
и безопасно прикреплена к поддону

перед погрузкой на платформу

Направление движения

Вариант 1: стойки 

Направление движения

Вариант 1: стойки 

Направление движения

Вариант 1: стойки 

Листовая сталь должна быть прочно
и безопасно прикреплена к поддону

перед погрузкой на платформу

Направление движения

Вариант 2: стяжные ремни с направлением назад

Направление движения

Вариант 2: стяжные ремни с направлением назад

Направление движения

Вариант 1: стойки 

43ArcelorMittal
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3.3.	 Rest coils (less than 3 tons) that will be loaded 
transversally to the driving direction

N.B: “Rest coil” can be different one from the others on a same trailer
Solutions presented below are some of the possibilities but others can be required by local 
procedures of the mills.

•	 To avoid slipping, rest coils should be loaded close against the stanchion or against the 
headwall. 

•	 The rest coils should be loaded on Anti-slide Mats over the whole required length of the 
trailer.

•	 Each rest coil (see below) should be secured against rolling with 2 wedges (not nailed).

Additional recommendation is to put heavier coils close to the support device (headwall or 
stanchions).
Note that the chains cannot be replaced by lashings because otherwise the lashings would 
stretch (the problem is that we do not know the real weight of the coil) 

Торцовая
стена

Цепь
Ремень
Деревянный клин
Противоскользящее покрытие

Направление движения

12345678910111213

D10 Rest coils upside view

3.4.2 Штабель листовой стали в пачках на поддонах 

2

1

CS09 Штабель листовой стали в пачках на поддонах 

Направление движения

Направление движения

Противоскользящее покрытие
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Торцовая
стена

Цепь
Ремень
Деревянный клин
Противоскользящее покрытие

Направление движения

12345678910111213

3

4

Направление движения

Листовая сталь должна быть прочно и безопасно
прикреплена к поддону перед погрузкой на платформу

Направление движения

Fig. 3.7
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3.3.	 Rest coils (less than 3 tons) that will be loaded 
transversally to the driving direction

N.B: “Rest coil” can be different one from the others on a same trailer
Solutions presented below are some of the possibilities but others can be required by local 
procedures of the mills.

•	 To avoid slipping, rest coils should be loaded close against the stanchion or against the 
headwall. 

•	 The rest coils should be loaded on Anti-slide Mats over the whole required length of the 
trailer.

•	 Each rest coil (see below) should be secured against rolling with 2 wedges (not nailed).

Additional recommendation is to put heavier coils close to the support device (headwall or 
stanchions).
Note that the chains cannot be replaced by lashings because otherwise the lashings would 
stretch (the problem is that we do not know the real weight of the coil) 

Торцовая
стена

Цепь
Ремень
Деревянный клин
Противоскользящее покрытие

Направление движения

12345678910111213

D10 Rest coils upside view

3.4.3 Два ряда листовой стали в пачках на поддонах

2

3

1

4

CS10 Два ряда листовой стали в пачках на поддонах

5

6

Направление движения

Направление движения

Противоскользящее покрытие

Направление движения

Вариант 1: подпорки

Вариант 1: подпорки

Листовая сталь должна быть прочно и безопасно
прикреплена к поддону перед погрузкой
на платформу

Направление движения

Направление движения

Вариант 1: подпорки

Направление движения

Вариант 1: подпорки
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Торцовая
стена

Цепь
Ремень
Деревянный клин
Противоскользящее покрытие

Направление движения

12345678910111213

47

8

7

11

10

9

Направление движения

Вариант 2: стяжные ремни с направлением назад

Направление движения

Вариант 2: стяжные ремни с направлением назад

Направление движения

Вариант 2: стяжные ремни с направлением назад

Листовая сталь должна быть прочно
и безопасно прикреплена к поддону перед
погрузкой на платформу

Направление движения

Вариант 2: стяжные ремни с направлением назад

Направление движения

Вариант 2: стяжные ремни с направлением назад
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3.3.	 Rest coils (less than 3 tons) that will be loaded 
transversally to the driving direction

N.B: “Rest coil” can be different one from the others on a same trailer
Solutions presented below are some of the possibilities but others can be required by local 
procedures of the mills.

•	 To avoid slipping, rest coils should be loaded close against the stanchion or against the 
headwall. 

•	 The rest coils should be loaded on Anti-slide Mats over the whole required length of the 
trailer.

•	 Each rest coil (see below) should be secured against rolling with 2 wedges (not nailed).

Additional recommendation is to put heavier coils close to the support device (headwall or 
stanchions).
Note that the chains cannot be replaced by lashings because otherwise the lashings would 
stretch (the problem is that we do not know the real weight of the coil) 

Торцовая
стена

Цепь
Ремень
Деревянный клин
Противоскользящее покрытие

Направление движения

12345678910111213

D10 Rest coils upside view

3

3.4.4 Сложный груз, состоящий из  листовой стали в пачках  

2

1

CS11Сложный груз, состоящий из листовой стали в пачках 

Направление движения

Направление движения

Направление движения

Противоскользящее покрытие

Стальные/пластиковые ремни
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Торцовая
стена

Цепь
Ремень
Деревянный клин
Противоскользящее покрытие

Направление движения

12345678910111213

49

4

7

8

5

6

Вид сверху: 

Стойки, соприкасающиеся
с пачкой листовой стали

Направление движения

Направление движения

Вид сверху:

Поддон, соприкасающийся
с пачкой листовой стали

Направление движения

Направление движения

Направление движения
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3.3.	 Rest coils (less than 3 tons) that will be loaded 
transversally to the driving direction

N.B: “Rest coil” can be different one from the others on a same trailer
Solutions presented below are some of the possibilities but others can be required by local 
procedures of the mills.

•	 To avoid slipping, rest coils should be loaded close against the stanchion or against the 
headwall. 

•	 The rest coils should be loaded on Anti-slide Mats over the whole required length of the 
trailer.

•	 Each rest coil (see below) should be secured against rolling with 2 wedges (not nailed).

Additional recommendation is to put heavier coils close to the support device (headwall or 
stanchions).
Note that the chains cannot be replaced by lashings because otherwise the lashings would 
stretch (the problem is that we do not know the real weight of the coil) 

Торцовая
стена

Цепь
Ремень
Деревянный клин
Противоскользящее покрытие

Направление движения

12345678910111213

D10 Rest coils upside view

3.5 Листовая сталь  без поддонов
Все листы, загруженные за один раз (стянутые лентой перед погрузкой) 

2

1

CS 12 Листовая сталь без поддонов

Направление движения

Направление движения

Противоскользящее покрытие
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Торцовая
стена

Цепь
Ремень
Деревянный клин
Противоскользящее покрытие

Направление движения

12345678910111213

51

3

4

Крепеж ремнями производится в произвольном порядке. 

5

6

7
Направление движения

Направление движения

Направление движения

Направление движения

Направление движения
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Основные ссылки:

Руководство BGL 
http://www.bgl-ev.de/web/service/angebote_publikationen.htm

Ссылка 3.0 «Последняя информация по креплению грузов» ноябрь 2006, Alfred Lampen- 
Verlag Günter Hendrisch GmbH & Co. KG
http://www.ladungssicherung.de
 (содержит формулы для расчета количества крепежных ремней в § 6) 

Ссылка 3.1.2 Решение по креплению рулона с отношением ширины к высоте < 0.66 на 
прицепе с желобом. 
система CargoPin role 
http://www.eversgmbh.com/Homepage/Securing/Load-safety/Rolls-of-metal-tarpaulin-
covers/AA-Metal-rolls-and-plan-trailers/Securing-of-rolls-of-metal.aspx
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